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INFORMATION INFOR BEHOVS-
OCH MARKNADSANALYS VID
UPPHANDLING AV NYA FORDON

BEHOVSANALYS VID UPPHANDLING AV PERSONBILAR,
MINIBUSSAR OCH LATTA LASTBILAR

Infor en upphandling maste bestéllaren dvs. de som ska anvanda fordonen, tillsammans
med den som ansvarar for upphandlingen gora en behovsanalys for att komma fram till
vilka utrymmesbehov som de upphandlade fordonen ska fylla. som, vilken
sammansattning en fordonsflotta ska ha, vilka miljo- och sékerhetskrav som ska stéllas
osv. Ett behov kan tackas pa flera stt, t ex med 9 smabilar och en familjebuss alternativt
10 mellanstora bilar.

En bedomning maste goras av om en s.k. minibuss ar ett lampligt alternativ for att losa
ett transportbehov. | manga fall beh6éver man inte optimera for de ganger en stor bil
behovs utan kan i saddana fall hyra bil. Miljé- och trafiksakerhetsaspekter kan inte beaktas
pa samma satt som for personbilar och man bor darfor ta hansyn till vilka andra alternativ
som kan vara méjliga.

Nar det handlar om storre fordon star valet oftast mellan att kopa fordonet sjalv eller
kdpa in tjadnsten som fordonet ska utfora, alternativt korttidshyra det storre fordonet. De
bada sistnamnda alternativen brukar vara ekonomiskt fordelaktigast.

Exempel pa fragor att stélla till sig sjalv och anvandarna for att komma fram till vilken typ
av fordon som ska skaffas:

e Hur manga ska kunna aka?

e Hur manga timmar per arbetsdag ska manniskor sitta i bilen?
e  Ska barn/ungdomar aka?

e  Hur ar véglag och andra trafikforhallanden?

e Ska rorelsehindrade aka? Behovs plats for rullstol/rullator?

e  Skagods koras? I sa fall hur skrymmande?

Bransleforbrukningen 6kar med motorstorleken. Bransleforbrukningen skiljer sig i
allménhet 15-30 % mellan modeller med olika motorstyrka eller cylindervolym i samma
storlekssegment.

Oavsett vilken storlek pa bil man kommer fram till bor man stélla sig fragan;
e  Racker det med nagon av de minsta motorstorlekarna?

e Behovs automatvaxel? (Okar bransleférbrukningen i vissa fall. For en del modeller
ar bransleférbrukningen densamma eller t o m lagre.)
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Ta dven reda pa om extrautrustning ar motiverat, sa som:
e  Behovs AC? (Okar bransleforbrukningen)

e Arvigarna sa daliga att det behdvs fyrhjulsdrift (Okar bransleférbrukningen)? Ar
den upphandlande enheten en kommun ar det motiverat att dvervdga om det istéllet
for fyrhjulsdrift gar att reparera vagen eller ge bidrag till enskild vaghallare att rusta
upp vagen.

e  Behovs stodsystem for sparsam korning? Ar forarna utbildade i sparsam korning
kan stodsystem hjalpa dem att fortsatta kora sparsamt. Aven ej utbildade férare kan
ha nytta av denna typ av stodsystem.

¢ Finns behov av andra hjalpmedel for sparsam kérning, som vaxlingsindikator?

Nar behovsanalysen ar genomford ar det lampligt att valja en bil med Iag
bransleférbrukning och hog krocksékerhet i EuroNCAP (for personbilar, normalt fem
stjarnor och minst fyra stjairnor) som uppfyller alla évriga behov. "Lag
brinsleforbrukning” dr ett viktigt krav ur savil miljoméissig som ekonomisk synvinkel
aven om man inte avser att kopa ett s.k. "miljofordon”. T4dnk pa att det bor finnas
trepunktsbélte och nackstod pa alla platser som anvands.

Ta for vana att understka marknadens tillgang av efterfragade egenskaper och sarskilda
utrustning innan upphandlingen startas. Tanker man begéra farthallare, farddator med
visning av bransleforbrukning, antisladdsystem (ESC), baltespaminnare, whiplash-skydd,
skydd for oskyddade trafikanter rekommenderas en marknadsanalys forst for att se att
urvalet av fordon blir tillrackligt. | analysen bér man tanka pa att nya bilmodeller
introduceras kontinuerligt och att marknadsanalysen i majligaste man bér spegla det
urval som beddms vara mojligt for avrop under avtalstiden. Urvalet av bilmodeller som
klarar de skarpare kraven kan saledes 6ka under avtalstiden.

"Marknaden” bestir bade av de lokala leverantorerna av fordon och forvantade
anbudsgivare, men ocksa den internationella marknaden av fordonstillverkare.

Finns det beslut i organisationen om att en viss andel av nyinskaffade fordon ska vara s.k.
miljéfordon sa maste behovs- och markandsanalysen utga fran det. Undersok om de
tankta miljofordonen uppfyller en tillracklig hog grad av krocksédkerhet, helst 5 stjarnor i
Euro NCAP (www.euroncap.com).

For att de krav som stéllts i en upphandling ska fa basta mojliga effekt behover det
framga av avtalet att endast sddana fordon som uppfyller kraven far levereras.
Leverantdren har vanligtvis andra fordon att erbjuda som kan vara bade mer
miljobelastande, osakrare och dyrare. De som gor avropen maste ocksa ha klart for sig
vilka modeller som far avropas. Det vanligaste sattet att fa avtal om vissa bilmodeller att
fungera ar att centralisera bade upphandlingar och avrop.

BEHOVSANALYS VID UPPHANDLING AV TUNGA FORDON

Den som ansvarar for upphandlingen behdver gora en behovsanalys fér att komma fram
till vilken typ av fordon och vilken storleksklass som ska kopas eller vilken
sammanséttning en fordonsflotta ska ha och vilka milj6- och trafiksdkerhetskrav som
man onskar uppna. Nar det handlar om storre fordon star valet oftast mellan att kdpa


http://www.euroncap.com/

—_—
—

2009-12-21 3(4)

UPPHANDLING AV NYA FORDON

fordonet sjalv eller kdpa in tjansten som fordonet ska utfora, alternativt korttidshyra det
storre fordonet. De bada sistnamnda alternativen brukar vara ekonomiskt fordelaktigast.

Ta for vana att understka marknadens tillgang av efterfragade egenskaper/utrustning
innan upphandlingen startas. Det rekommenderas dessutom att méjligheterna att
upphandla fordon som kan drivas med férnybara brénslen undersoks infor varje
upphandling.

Alternativbransle for tunga fordon utgors idag av etanol fér dieselmotorer’, biogas eller
RME. Pa sikt kommer dven andra bransle att bli aktuella som DME? och syntetisk diesel
baserad pa biomassa. For tunga fordon kravs normalt en infrastruktur for
brénslehantering och tankning av fordon varfor upphandling av tunga
alternativbranslefordon delvis skiljer sig fran upphandling av latta miljéfordon dar den
allménna infrastrukturen for brénslen kan nyttjas. Vid upphandling av tunga
alternativbranslefordon maste darfor sarskild hansyn till tillgang pa aktuellt bransle och
infrastruktur for tankning m.m. tas.

"Marknaden” bestir bade av de lokala leverantorerna av fordon och forvintade
anbudsgivare, men ocksa den internationella marknaden av fordonstillverkare.

KALLOR TILL INFORMATION OM MILJO- OCH
TRAFIKSAKERHET FOR FORDON

For statliga myndigheter géller férordning SFS 2009:1 om milj6- och trafiksdkerhetskrav
for myndigheters bilar och bilresor. De statliga ramavtalen for bilar och finns tillgangliga
pa www.avropa.nu.

Konsumentverkets nybilsguide ar en databas ¢ver nya bilmodeller med information om
miljo och sékerhet www.konsumentverket.se.

Grona Bilister rankar varje ar de miljobéasta bilarna pa marknaden. www.gronabilister.se.

OVRIG INFORMATION

SIS Miljomarkning har kriterier for svanenmarkning av bl.a. dack, bilvardsmedel och
biltvattar. Las mer pa www.svanen.nu.

Véagverket ger rad och har publikationer kring bade trafiksakerhet, miljé och hallbart
resande och kvalitetssakring av transporter, se www.vv.se.

Mer information om olika stédsystem for sparsam kdorning finns i Vagverkets publikation
2009:63 "Klimatsmart val av I'T-stod kan 6ka Ionsamheten - Kartlaggning av
uppfoljningssystem och stod for forare under fird”.

! Etanol for dieselmotorer utgérs till skillnad frn E85 endast av etanol med tillsats av tandforbattrare for
att brénslet ska fungera i en dieselmotor dér antdndning av brénslet sker med kompression (utan
tandstift).

2 DME= Dimetyleter, gasbransle som tillverkas genom ex vis férgasning av biomassa.


http://www.avropa.nu/
www.konsumentverket.se
http://www.gronabilister.se/
http://www.svanen.nu/
http://www.vv.se/
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Transportstyrelsen utformar regler, prévar och ger tillstdnd samt ut6var tillsyn inom
vagtransportomradet, Transportstyrelsen ger information om bland annat
miljobilsférordningen och uppféljningen av denna, www.transportstyrelsen.se.

SIKA Statens institut for kommunikationsanalys gor bl.a. samhéllsekonomiska
berékningar av utslapp. Dessa kan anvandas for att prissatta minskade utslépp i
upphandlingar. Se www.sika-institute.se

Svensk Kollektivtrafik har verktyg for upphandling av kollektivtrafik. Milj6- och
trafiksakerhetskrav aterfinns i "Buss 2000” och “Svensk Kollektivtrafiks miljoprogram”
inkl bilagan "Miljokravsbilaga vid trafikupphandling 2009”, www.sltf.se.

Svenska bussbranschens riksférbund ger ut en checklista lampad for upphandling av
enstaka busstransporter. I "Boka Bra Buss” finns grundlidggande sidkerhetskrav.
Checklistan finns att ladda ner fran www.busstorget.com.

Sveriges Akeriféretags Miljévarudeklaration Fordon MDF 2000. Se www.akeri.se.

TRB ér ett foretag inom akeribranschen som publicerar sina tester pa dack, oljor, alkolas
mm offentligt inklusive listor pa produkter de rekommenderar, se www.trb.se.

For entreprenadupphandlingar dar tunga fordon ingar rekommenderas de gemensamma
upphandlingskraven fér Goteborgs stad, Malmd stad, Stockholms stad och Véagverket
”Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster” Vigverkets publikation
2006:105.

EXEMPEL PA LAGKRAV

Statliga myndigheters inkop av personbilar och latta lastbilar regleras i Férordning
(2009:1) om miljo- och trafikséakerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor.

Definitionerna av olika slags fordon finns i Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.

Miljoklasserna for fordon regleras i Lag (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbrénslen.

Lagar som ror transporter, fordon och trafik finns samlade pa www.vv.se/lagrum.

Serviceanlaggningar ar anmalnings- eller tillstdndspliktiga. Som upphandlare kan man
stalla krav pa att de serviceanlaggningar fordonen servas pa foljer tillsynsmyndighetens
beslut.
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