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MOTIV FOR
MILJOSTYRNINGSRADETS
UPPHANDLINGSKRITERIER
FOR LATTA FORDON

INLEDNING

Véagtransporterna, bade person- och godstransporter, star for éver 90 % av
koldioxidutslappen fran transportsektorn som 2008 var knappt 21 miljoner ton koldioxid®,
Vagtrafiken forknippas ocksa med andra miljoproblem som férsurning, marknara ozon,
partiklar och buller. Samtidigt pagar en snabb utveckling mot mer miljoanpassade fordon
dar fokus framst riktas mod minskad brénslefoérbrukning, lagre koldioxidforbrukning
och renare avgaser.

Lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster (2011:846)
galler fran och med 1 juli 2011. For att uppfylla lagen maste den upphandlande
myndigheten/enheten stélla miljékrav vid upphandling av fordon (l&tta och tunga) och
vissa kollektivtrafiktjanster. Upphandlaren kan uppfylla lagkravet genom tva olika
metoder:

1. Ange miljokraven for fordonet som teknisk specifikation. Upphandlande
myndighet/enhet kommer att anta det anbud som har lagst pris eller det anbud
som &r det ekonomiskt mest fordelaktiga.

2. Ange miljokraven fér fordonet som ett tilldelningskriterium. Upphandlaren
kommer att anta det anbud som &r det ekonomiskt mest fordelaktiga.

I bada fallen ska féljande miljdaspekter beaktas:
e Energianvindning
o Koldioxidutslapp
o Utslapp av kvaveoxider, partiklar och icke-metankolvaten

For mer information om lagen och om vilka som omfattas, se Transportsstyrelsens
hemsida http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Rena-vagtransporter/.

Miljostyrningsradets kriterier for latta fordon som arbetats fram av en arbetsgrupp
bestaende av representanter fran branschen, upphandlare, myndigheter och
intresseorganisationer innehaller forslag till upphandlingskrav som ska hjalpa
upphandlare att stélla krav vid upphandling av miljdanpassade fordon.

! Naturvardsverket — National Inventory Report 2009 Sweden


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Rena-vagtransporter/
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OBLIGATORISKA KRAV PA FORDONEN

MILJOKRAV PA PERSONBILAR

Med personbilar avses i dessa kriterier fordon registrerade som personbilar med
maximalt 4 sittplatser forutom forarplatsen.

Huvudsyftet med miljokraven pa personbilar ar att minska bransleférbrukningen och
darmed koldioxidutslappen.

Bréansleforbrukningen ar kopplad till bilens storlek. Finns behov av stora/rymliga fordon,
ar det viktigt att valja fordon med den lagsta bransleforbrukningen i klassen samt
eventuellt alternativa drivmedel.

EU-korcykeln for méatning av bransleforbrukning bestar av tva delar som efterliknar
stadstrafik respektive landsvagskorning. Vardet for blandad kérning &r ett genomsnitt av
forbrukningen under hela testet. Bransleférbrukningen anges i bensin for bilar som kan
drivas med etanol eller bensin. Den faktiska bransleférbrukningen avgoérs av en rad
omstandigheter, exempelvis korsatt, bilens utrustning, déack, klimat och vagforhallanden.

Med alternativa drivmedel avses i kriterierna andra branslen an bensin, diesel och gasol.

Miljoklass 2005 &ar nu obligatorisk for alla fordon som séljs. Miljoklass 2005PM éar
obligatorisk fran och med 2011 for fordon som drivs pa diesel. Las mer om de olika
miljoklasserna i dokumentet Miljéklassningssystem for fordon.

BASKRAV

Kraven pa basniva for personbilar utgar fran miljobilsféorordningen om miljo- och
trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor (SFS 2009:1). Férordningen &r
bindande for statliga myndigheter men definitionen for miljobil anvands édven av andra
upphandlande organisationer och kommuner for lokala parkeringssubventioner mm.

120 gram koldioxid per kilometer motsvarar en bensinférbrukning om ca 5 1/100 km och
en dieselférbrukning om ca 4,5 1/100 km.

AVANCERADE KRAV

Pa avancerad niva utgar kraven ocksa fran miljobilsdefinitionen. For att gynna fordon
med lagre brénsleforbrukning har dock koldioxidutslappen sénkts till 110 g koldioxid per
km for bensin- och dieseldrivna fordon. Detta innebar att ett farre antal fordon klarar av
de avancerade kraven. Fordon som klarar kraven ar mindre bensinbilar, snala dieselbilar
och vissa elhybrider. 110 g koldioxid per kilometer motsvarar en bensinférbrukning pa
ca 0,45 17100 km och en dieselférbrukning pa ca 0,41 1/100 km.

De fordon som drivs med alternativa drivmedel tillats en bréansleférbrukning pa 0,81 liter
bensin/100 km. Det &r en skarpning mot kravet i miljobilsforordningen som tillater 0,92
liter bensin/100 km. F6r gasbilar géller 7,7 kubikmeter gas per 100 kilometer, en
sankning fran miljobilsférordningens 9,7 kubikmeter gas per 100 kilometer. For elbilar ar
energiforbrukningen oférandrad fran miljobilsférordningen. Kraven har skarpts for att
gynna fordon med lagre bransleférbrukning.
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Det &r viktigt att notera att dessa krav framst uppfylls av mindre fordon. Stérre fordon
missgynnas dven om de ar bransleeffektiva for sin viktklass. Det ar darfor viktigt att den
upphandlande organisationen gor en grundlig behovs- och marknadsanalys innan det
avancerade kravet anvénds. Finns ett behov av stoérre fordon bor den upphandlande
organisationen 6vervaga att anvanda kraven pa basnivan.

MILJOKRAV PA MINIBUSSAR

Med minibussar avses i dessa kriterier personbilsregistrerade fordon med fem till atta
sittplatser utover forarplats. Bilar med fler sittplatser &n fyra utéver féraren omfattas inte
av miljobilsdefinitionen.

Huvudsyftet med miljokraven pa minibussar ar att minska bransleférbrukningen och
darmed koldioxidutslappen. Minibussen kan vara ett effektivt transportmedel om hela
dess kapacitet utnyttjas.

Miljoklass 2005 &r nu obligatorisk for alla fordon som séljs. Miljoklass 2005PM &r
obligatorisk fran och med 2011 for fordon som drivs pa diesel. Lds mer om de olika
miljoklasserna i dokumentet Miljoklassningssystem for fordon.

BASKRAV

Da det ar stor skillnad pa de fordon som ryms inom begreppet "minibuss” har kraven
delats upp pa fordon med fem till sex sittplatser utéver forarplatsen och fordon med sju
till atta platser 6ver forarplatsen. 195 gram koldioxid per kilometer motsvarar ca 8,1 liter
bensin per 100 kilometer och ca 7,3 liter diesel per 100 kilometer. 225 gram koldioxid
motsvarar ca 9,4 liter bensin per 100 kilometer och ca 8,4 liter diesel per 100 kilometer.
Dessa krav galler oavsett vilket bransle som fordonets drivs med.

AVANCERADE KRAV

De avancerade kraven skarper kraven pa koldioxidutslapp fran fordon med fem till sex
sittplatser utéver forarplatsen till 185 gram per kilometer, vilket motsvarar ca 7,7 liter
bensin per 100 kilometer eller ca 6,9 liter diesel per 100 kilometer.

For de storre fordonen med sju till atta sittplatser utdver forarplatsen skarps kraven till
215 gram koldioxid per kilometer, ca 9 liter bensin per 100 kilometer och ca 8 liter diesel
per 100 km.

Det avancerade kravet bor inte anvéndas utan en grundlig behovs- och marknadsanalys.

MILJOKRAV PA LATTA LASTBILAR

Med latta lastbilar avses i dessa kriterier fordon huvudsakligen avsedda for
godstransporter med en totalvikt under 3,5 ton.

Miljoklass 2005 &r nu obligatorisk for alla fordon som séljs. Miljoklass 2005PM &r
obligatorisk fran och med 2011 for fordon som drivs pa diesel. Las mer om de olika
miljoklasserna i dokumentet Miljoklassningssystem for fordon.
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BASKRAV

Baskraven motsvarar kraven pa latta lastbilar i miljcbilsférordningen.

AVANCERADE KRAV

De avancerade kraven har skarpts till 195 gram koldioxid per kilometer. Det avancerade
kravet bor inte anvandas utan en grundlig behovs- och marknadsanalys.

AVGASEMISSIONER

Vagtrafikens utslapp har minskat kraftigt, bland annat beroende pa renare drivmedel och
lagstiftningskrav pa fordons avgasemissioner. Pa vissa platser ar dock halterna
fortfarande hoga, framst i tatorter. Avgasemissioner fran vagtrafiken innehaller &mnen
som paverkar bade halsa och miljo, bland annat kvaveoxider, kolvéaten och partiklar.
Genom att stalla krav pa att fordonen klarar av hoga krav pa avgasemissioner kan man
bidra till att minska utslappen. Las mer om vagtrafikens héalso- och miljopaverkan pa
Trafikverkets webbplats, http://www.trafikverket.se/miljo.

Euro 5 ar lagstiftning pa for manga latta fordon (M1 personbilar och N1 latta lastbilar
klass 1) sedan 2011-01-01. Fér N1 (latta lastbilar) klass 2 samt klass 3 och M2 (latta
bussar) ar Euro 5 lagstiftning f.o.m. 2012-01-01, det finns dock mdjlighet till dispens dven
efter varfor kravet kan vara relevant i vissa fall.

Las mer om de olika miljoklasserna i dokumentet Miljoklassningssystem for fordon.

TILLDELNINGSKRITERIER

Tilldelningskriterierna kan anvandas for att stalla ytterligare krav pa de fordon som ska
upphandlas och kraven ar relevanta for samtliga fordonstyper i gruppen latta fordon.

AVGASEMISSIONER

SPJUTSPETSKRAV

Spjutspetskraven ska anvandas for upphandlande organisationer som vill ha fordon med
de absolut hogsta kraven pa avgaser. Ska detta krav anvandas bor en grundlig
marknadsanalys genomforas for att undersoka tillgangen pa fordon.

Euro 6 blir lagstiftning enligt nedan:

Euro 6 for nya typer
1 sept. 2014 for M1 (personbilar) och N1 (latta lastbilar) klass 1
1 sept. 2015 for N1 (latta lastbilar) klass 2 och klass 3 och M2 (latta bussar).

Euro 6 for alla nya fordon
1 jan. 2015 for M1 (personbilar) och N1 (latta lastbilar) klass 1
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1jan. 2016 for N1 (latta lastbilar) klass 2 och klass 3 och M2 (latta bussar).

Lis mer om miljoklasser i det dokumentet "Miljoklassningssystem for fordon”.

FORDONSBULLER

AVANCERADE KRAV

Buller fran vagtrafiken ar ett utbrett miljoproblem och ca 1,5 miljoner manniskor &ar
utsatta for vagtrafikbuller?. Buller harrér bade fran fordonet (motorljud etc) och fran
dacken.

Krav pa fordonsbuller finns i UNECE (United Nations Economic Comission for Europé)
regemente 51. Kravet i C.2. ar sankt med en decibel jamfért med UNECE-kravet for att
ge mdjlighet att vid en utvardering premiera fordon med lagre buller.

VAXLINGSINDIKATOR

AVANCERAT KRAV

En véxlingsindikator hjélper foraren att kéra manuellt véxlade fordon pa ett branslesnalt
satt. Vaxlingsindikatorn visar foraren nar det ar lampligt att byta véaxel. Tillsammans med
en utbildning i sparsam kérning kan en véxlingsindikator minska bransleférbrukningen
med 4,5% — 10%, enbart en véxlingsindikator kan ge minskningar pa 1,5%°.

ALTERNATIVA DRIVMEDEL

BASKRAV

Kravet kan anvandas som tilldelningskriterium om den upphandlande organisationen
onskar att premiera fordon som kan koras pa alternativa drivmedel, dvs ej fossila
bréanslen. Exempel pa alternativa drivmedel ar etanol, biodiesel, fordonsgas etc.

KOSTNADSBERAKNING

BASKRAV

EU-kommissionen har utvecklat ett verktyg for kostnadsberékningar for bilar (latta och
tunga fordon). Syftet med verktyget &r att harmonisera berakningsmetoderna inom EU.
Metoden ar ocksa en del i lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster, dar offentliga sektorn fran och med 1 juli 2011 ska ta miljohansyn i
sina upphandlingar. Upphandlande organisationer ska, vare sig de anvander sig av
tekniska specifikationer eller ett kriterium for tilldelning av ett kontrakt

2 vagverkets webbplats, 2009-12-14.

% European Commission Green Public Procurement (GPP) Training Toolkit — Transport,
background report, 2008.
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(tilldelningskriterium), nér de genomfér upphandlingar som omfattas av denna lag
beakta energi- och miljopaverkan vid drift under bilens hela livslangd.

Metoden gar ut pa att man ska beakta energi- och miljopaverkan genom att omvandla
energi- och miljoprestanda for bilens anvandningstid i drift till ett vérde i pengar som tas
med vid utvarderingen av anbuden.

For att anvanda LCC som ett tilldelningskriterium vid tilldelningen av det ekonomiskt
mest lonsamma anbudet kravs att forfragningsunderlaget tydligt beskriver de parametrar
som ska inga i berakningen samt den dokumentation och de matmetoder som ska
tillampas, sa att det tydligt framgar vilken information anbudsgivaren ska tillhandahalla.

Miljostyrningsradet har utvecklat en handledning som finns tillganglig har:
http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Fordon/.

ALTERNATIV METOD FOR KOSTNADSBERAKNING
(LIVSCYKELKOSTNAD - LCC)

BASKRAV

Kravet kan anvandas av den upphandlande organisationen om man énskar att ta med
fordonets livscykelkostnader som en del av utvarderingen.

Miljostyrningsradets LCC-verktyg for personbilar ar framst anpassat for att anvandas i
anbudsutvarderingen for att klargtra den verkliga kostnaden som den upphandlande
enheten/myndigheten kommer att behdva betala for fordonet under anvandningstiden.

Verktyget kan &ven vara en hjalp i behovsanalysen for att béattre planera sina inkdp samt
for att gora ett dverslag pa vad ett miljoanpassat alternativ kommer att kosta i jamforelse
med en konventionell produkt - leder kanske den miljdanpassade bilupphandlingen till
en besparing istéllet for en fordyring.

Las mer om Miljostyrningsradets LCC-verktyg pa www.msr.se/Icc.

SARSKILDA KONTRAKTSVILLKOR

Sarskilda kontraktsvillkor kan anvéandas for att stalla krav pa att den leverantér som far
kontraktet, innan leverans utrustar fordonen med sadan utrustning som inte ar
originalmonterad, det kan réra som om att sakerstall att en viss typ av dack ar monterade
samt att olika typer av stédsystem finns i fordonet.

BULLERKRAV PA DACK

BASKRAV

Nya dack som tas i bruk pa bil den 1 oktober 2009 eller senare ska uppfylla skarpta
bullerkrav och vara typgodkénda enligt EG-direktiv 92/23/EEG eller UNECE-
reglemente 117. Det innebér att dacken ska vara S-mérkta (sound) tillsammans med E-
markningen. Avsikten med kravet ar att begrénsa det buller som uppkommer vid
kontakten mellan déck och vagbana.


http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Fordon/
http://www.msr.se/lcc
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Undantagna fran bullerkraven ar

e regummerade dack,

vinterdack med dubbar,

déck avsedda for hastigheter under 80 km/tim,

déck med falgdiameter som &r 10" och mindre samt 25" och storre,

reservdack for tillfalligt bruk.

De bullernivaer med gransvarden i dB(A) som galler for déck i olika klasser och
kategorier, inférdes genom andringsdirektiv 2001/43/EG som tradde i kraft den 4
augusti 2001. Motsvarande bullerkrav finns i ECE-reglemente 117 som tradde i kraft den
6 april 2005. Overgéngsbestammelser har gallt fram till den 1 oktober 2009 dé flertalet
nya dack ska uppfylla de skarpta kraven. Kraven finns med i kriteriedokumentet da
omarkta dack kan forekomma pa marknaden under en 6vergangsperiod.

SYSTEM FOR OVERVAKNING AV LUFTTRYCK | DACK

AVANCERAT KRAV

Ett system for 6vervakning av lufttryck i dack, sk “tire pressure monitoring system”
TPMS, &r ett system som mater lufttrycket i dacken och ger denna information i realtid
till féraren. Systemet underlattar for féraren har ha ratt lufttryck i dacken. Lufttrycket i
dacket paverkar rullmotstandet vilket i sin tur paverkar drivmedelsférbrukningen. Rétt
dacktryck kan minska bransleférbrukningen med 3-5 procent’. Dessutom haller dacken
betydligt langre och bilens kdregenskaper blir battre. Om man daremot bara har 70
procents tryck i dacken kan dacken slitas ut dubbelt sa fort. For Iagt ringtryck innebar
ocksa att trafiksakerheten forsamras.

Det finns ett flertal 16sningar for TPMS-system, men i dagslaget ingen standardiserad
I6sning.

ISA — INTELLIGENT STOD FOR ANPASSNING AV HASTIGHET

AVANCERAT KRAV

ISA - intelligent stod for anpassning av hastighet ar ett system som haller reda pa vilken
hastighetsgrans som galler pa den aktuella vagstrackan och ger en signal till foraren om
hastigheten dverskrids. Signalen kan ges som en ljudsignal eller genom gaspedalen, som
mottryck eller vibration.

Nar hastigheten 6kar, sa okar aven fordonets forbrukning av bransle. Den som kor i 100
km/tim férbrukar cirka 1 dl mer brénsle per mil &n den som kor i 90 km/tim. Utslappen
av koldioxid 6kar lika mycket. Avgasutsldppen av bland annat kvéveoxider 6kar &nnu
mer. Bullerstorningarna fran ett fordon 6kar ocksa i takt med hastigheten. Nar en
personbil kor snabbare an 40-50 km/tim 6verrostas motorljudet av buller fran dacken.

* vagverkets webbplats, http://www.vv.se/ Trafiken/Sparsam-korning/Snabbkurs-i-sparsam-
korning/8-Serva-bilen-regelbundet-/”, 2009-12-18
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Bullret 6kar sedan ytterligare. Exempelvis ar bullerékningen mellan 90 och 100 km/tim
cirka 25 procent. °®

Att halla ratt hastighet ger forutom minskad miljopaverkan aven en forhojd
trafiksakerhet. Mer information om ISA finns pa Trafikverkets webbplats
http://www.trafikverket.se/Foretag/ Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Sakerhet-
pa-vag/ISA--Intelligent-stod-for-anpassning-av-hastighet/

STODSYSTEM FOR SPARSAM KORNING

AVANCERAT KRAV

En forare utbildad i sparsam korning kan minska sin bransleforbrukning med 10 %°.
Syftet med stodsystem for sparsam korning ar hjalpa foraren att kora fordonet pa ett
bréanslesnalt satt, genom att ge foraren information om bréansleférbrukningen momentant
och i snitt. Mer information om olika stédsystem for sparsam korning finns i Vagverkets
publikation 2009:63 "Klimatsmart val av IT-stod kan 6ka lénsamheten - Kartlaggning av
uppfoljningssystem och stod for forare under fard”. Mer information finns pa
Trafikverkets webbplats, http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-
transportera/Trafikera-vag/Sparsam-korning/

® vagverkets webbplats, www.vv.se/Startsida-foretag/ Trafiken/Hastighet/Hastighet-och-
miljopaverkan/, 2009-12-18

® Vinst varje mil - lagre bréansleférbrukning sparar pengar och miljo, Vagverket 2009


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Sakerhet-pa-vag/ISA--Intelligent-stod-for-anpassning-av-hastighet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Sakerhet-pa-vag/ISA--Intelligent-stod-for-anpassning-av-hastighet/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Sparsam-korning/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Sparsam-korning/
http://www.vv.se/Startsida-foretag/Trafiken/Hastighet/Hastighet-och-miljopaverkan/
http://www.vv.se/Startsida-foretag/Trafiken/Hastighet/Hastighet-och-miljopaverkan/

