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	Miljöstyrningsrådets upphandlingskriterier för 
Tunga fordon

	
	


Inledning

Vägtransporterna, både person- och godstransporter, står för över 90 % av koldioxidutsläppen från transportsektorn som 2008 var knappt 21 miljoner ton koldioxid
. Vägtrafiken förknippas också med andra miljöproblem som försurning, marknära ozon, partiklar och buller. Samtidigt pågår en snabb utveckling mot mer miljöanpassade fordon där fokus främst riktas mod minskad bränsleförbrukning, lägre koldioxidförbrukning och renare avgaser.

Lagen om miljökrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjänster (2011:846) gäller från och med 1 juli 2011. För att uppfylla lagen måste den upphandlande myndigheten/enheten ställa miljökrav vid upphandling av fordon (lätta och tunga) och vissa kollektivtrafiktjänster. Upphandlaren kan uppfylla lagkravet genom två olika metoder:

1. Ange miljökraven för fordonet som teknisk specifikation. 
2. Ange miljökraven för fordonet som ett tilldelningskriterium. Ange miljökraven för fordonet som ett tilldelningskriterium enligt definierad metod för kostnadsberäkning i förordning 2011:847. Se kriterium C.3. nedan.
I båda fallen ska följande miljöaspekter beaktas:
· Energianvändning

· Koldioxidutsläpp

· Utsläpp av kväveoxider, partiklar och icke-metankolväten
För mer information om lagen och om vilka som omfattas, se Transportsstyrelsens hemsida http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Rena-vagtransporter/. 
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Omfattning
Köp och leasing av tunga fordon över 3,5 ton.

För upphandling av godstransporter, persontransporter och resetjänster har Miljöstyrningsrådet publicerat särskilda kriterier, se www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier.
Dessa kriterier avser inte upphandling av kollektivtrafik eller hyra av buss inklusive förare. För dessa ändamål kan Svensk Kollektivtrafiks och Svenska bussbranschens riksförbunds gemensamma dokument Buss 2010 samt Svensk Kollektivtrafiks miljöprogram användas som stöd. För korttidshyra av buss inklusive förare finns grundläggande krav i Svenska bussbranschens riksförbunds ”Boka Bra Buss”.
Så här används kriterierna i dokumentet
Kriterierna i detta dokument är framtagna i en bred förankringsprocess med olika intressenter och med ett helhetsperspektiv ur miljösynpunkt. Syftet är att hjälpa upphandlande organisationer att ställa relevanta miljökrav för detta produktområde. Kriterierna är uppdelade i tre olika nivåer; baskrav, avancerade krav och spjutspetskrav. Dokumentet är inte tänkt att användas som en färdig bilaga som kan skickas ut tillsammans med förfrågningsunderlaget. Använd istället det kriterium eller de kriterier/nivåer som passar ert behov och era målsättningar. Eventuellt kan ett tilldelningskriterium ändras till ett obligatoriskt krav eller omvänt om detta är önskvärt, observera dock vilka effekter detta kan få på marknaden. Användaren måste anpassa layout och text etc. till den egna mallen samt ta bort de delar i dokumentet som inte är relevanta att ingå i förfrågningsunderlaget. Viktigt är också att ange hur anbudsgivaren ska svara på kriterierna och vilka verifikat (bevismedel) som ska lämnas (ev. egen svarsblankett). Observera att trafiksäkerhetskraven finns i ett separat dokument.

baskrav

Baskraven är enkla krav för den som vill göra en miljöanpassad upphandling inom detta område. Det finns god tillgång på marknaden och det är enkelt att verifiera.
avancerade krav

De avancerade kraven omfattar krav som sträcker sig lite längre än baskraven vad gäller miljöprestanda samt kräver mer av upphandlande myndighet/enhet vad gäller granskning av verifikationer och uppföljning. De avancerade kraven bör endast användas efter en noggrann behovsanalys om vilka fordon som ska upphandlas.
spjutspetskrav

Spjutspetskraven är till för de upphandlande organisationer som vill upphandla det miljöbästa alternativet som erbjuds på marknaden. Spjutspetskraven innebär ökade krav på verifieringen av att kraven uppfylls (och därmed ökade resurser såsom tid och specialkompetens, om inte en tredjepartskontrollerad verifikation finns tillgänglig). Marknadstillgången är inte lika god som för baskraven och de avancerade kraven.
Nivåöversikt
	Nivå
	Kriterium

	Bas
	D1

	Avancerad
	C1, C2, C3, D2, D3, D4

	Spjutspets
	C1



I detta dokument ersätter de olika nivåerna varandra. D.v.s., använder man sig av det avancerade kravet under B1 behöver man inte ställa baskravet under B1.

Tillhörande dokument

Följande dokument kan hämtas på www.msr.se/kriterier/fordon
· Miljöstyrningsrådets upphandlingskriterier för personbilar, minibussar och lätta lastbilar

· Miljöstyrningsrådets upphandlingskriterier för fordon – trafiksäkerhetskrav

· Motivdokument

· Information inför behovs- och marknadsanalys inför upphandling av fordon

· Miljöklassningssystem för fordon
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A.    Obligatoriska krav på leverantören

Miljöstyrningsrådets kriterier för fordon innehåller inte några specifika kvalificeringskrav, d.v.s. krav för bedömning av anbudsgivarens tekniska förmåga och kapacitet. Det rekommenderas dock att den upphandlande organisationen ser till att bl.a. krav på kvalitetssäkring återfinns på annan plats i förfrågningsunderlaget. Ett förslag är att be anbudsgivaren redovisa hur man säkerställer att all säljpersonal vet vilka fordonsmodeller som omfattas av ett aktuellt kontrakt/ramavtal och hur särskilda önskemål kan tillgodoses.
B.    Obligatoriska krav på fordonet
Det finns för närvarande inga obligatoriska krav på tunga fordon. Revidering av kriterierna planeras till 2012.
C.    Tilldelningskriterier
C.1.    Avgasemissioner
Avancerade krav

Uppfyller fordonet emissionskraven enligt EEV
?

Förslag till verifikat

Uppgifter ur vägtrafikregistret eller motsvarande utländska register, uppgifter från fordonstillverkaren.

Spjutspetskrav

Uppfyller fordonet emissionskraven enligt Euro VI?
Förslag till verifikat

Uppgifter ur vägtrafikregistret eller motsvarande utländska register, uppgifter från fordonstillverkaren.

C.2.    Alternativbränsledrift eller hybridteknik
Avancerade krav

Är det möjligt att köra fordonen på alternativa drivmedel (ej bensin, diesel eller gasol) eller hybridteknik eller el?
Förslag till verifikat

Uppgifter ur vägtrafikregistret eller motsvarande utländska register, uppgifter från fordonstillverkaren.

C.3.    KOstnadsberäkning
Information till upphandlaren: Om inga tekniska krav ställts på fordonets miljöprestanda ska miljöaspekterna enligt Lagen om miljökrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjänster (2011:846) omvandlas till monetära värden enligt en särskild metod som är beskriven i förordning 2011:847. Handledning till hur metoden ska användas finns tillgänglig på www.msr.se/Kriterier/Fordon. Denna metod för kostnadsberäkning tar hänsyn till fordonets miljökostnader under användningen.
Baskrav

Den upphandlande myndigheten kommer att anta det mest ekonomiskt fördelaktiga anbudet enligt följande förutsättningar:
	Kalkylförutsättningar

	Kostnad för CO2..

Intervall mellan: 0,03-0,04 EUR/kg
	EUR/kg

	Kostnad för NOx (kväveoxid).

Intervall mellan: 0,0044-0,0088 EUR/g
	EUR/kg

	Kostnad för PM (partiklar). 

Intervall mellan: 0,087-0,174 EUR/g
	EUR/kg

	Kostnad för NMHC (icke-metankolväten). 

Intervall mellan: 0,001-0,002 EUR/g
	EUR/kg

	Pris på referensbränsle (bensin/diesel) före skatt
	Kr/liter

	Användning av bilen under hela livstiden
 (tillryggalagd sträcka)
	km

	Valutakurs
	SEK/EUR


Leverantören ska för att utvärderas lämna följande information. Denna information kommer sedan att utgöra grund för utvärdering av anbudet:
	Typ av bränsle

	

	Fordonspris 
	kr

	Bränsleförbrukning


	l/100km

Nm3/100km

kWh/100km

kg/100km


	Utsläpp av CO2
	g/km

	Utsläpp av NOx (kväveoxid)
	g/km eller g/kWh

	Utsläpp av partiklar
	g/km eller g/kWh

	Utsläpp av NMHC (icke-metankolväten)
	g/km eller g/kWh


Upphandlande myndighet kommer vid utvärderingen att använda sig av det verktyg som EU-kommissionen har tagit fram, se www.msr.se/Documents/Kriterier/fordon_transp/fordon/msr_fordon_lccEU_se.xls.
D.    Särskilda kontraktsvillkor

D.1.    Bullerkrav på Däck

Baskrav

Fordonen ska levereras utrustade med däck som uppfyller ljudkrav enligt direktiv 92/23/EEG
 och därmed har godkänd märkning på däcksidan.
Förslag till verifikat
Intyg, certifikat eller annan dokumentation som visar att kravet kommer att uppfyllas under kontraktstiden.

D.2.    System för övervakning av lufttryck i däck

Avancerat krav

Fordon ska levereras utrustat med system för övervakning av lufttryck i däcken, sk TPMS (Tire pressure monitoring system).
Förslag till verifikat

Intyg, certifikat eller annan dokumentation som visar att kravet kommer att uppfyllas under kontraktstiden.

D.3.    ISA – Intelligent stöd för anpassning av hastighet

Avancerat krav

Fordon ska levereras utrustat med system för intelligent hastighetsanpassning (ISA).
Förslag till verifikat

Intyg, certifikat eller annan dokumentation som visar att kravet kommer att uppfyllas under kontraktstiden.

D.4.    Stödsystem för Sparsam körning
Avancerat krav

Fordonet ska vara utrustat med ett system för sparsam körning. Systemet ska ge föraren återkoppling på körsättet med information om medel- och momentanförbrukning av bränsle
Förslag till verifikat

Intyg, certifikat eller annan dokumentation som visar att kravet kommer att uppfyllas under kontraktstiden.

Kommande kriterier

Följande punkter har diskuterats på arbetsgruppsmötena, men i denna version av kriterierna har inga krav formulerats, punkterna kommer att behandlas vid kommande uppdateringsarbete.

· Hastighetsbegränsning av tunga fordon
Versionshistorik

Version 1.0 2004
Ursprunglig version.

Version 2.0 2006-11-20
Större revidering
Version 2.1 2007-11-16
Trafiksäkerhetskrav flyttade till separat dokument.

Ny layout.
Version 3.0 2009-12-21
Större revidering av kriterierna

Version 3.1 2011-06-28
Krav B.1 och D.2. infört i lagstiftning och därför borttaget.C.3 är infört för att kostnadsberäkna fordonen enligt den metod EU har tagit fram.
� Naturvårdsverket – National Inventory Report 2009 Sweden


� Frivilliga avgaskrav som i nivåer ligger mellan Euro V och Euro VI.


� Defaultvärden: Personbilar: 200.000km, Lätta fordon i förvärvtrafik: 250.000km, Tunga fordon: 1.000.000km, Bussar: 800.000km.


� Diesel, bensin, naturgas/biogas, motorgas (LPG), etanol, biodiesel, emulsionsbränsle, väte (gas), väte (vätska), el


� Diesel, bensin, LPG, etanol, biodiesel, emulsionsbränsle


� Natur- eller biogas


� el


� Liquid hydrogen: l/100km or kg/100km


� Kravet infördes i direktivet genom direktiv 2001/43/EG
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