TUNGA FORDON

= 2011-06-28 1(5)

MOTIV FOR
MILJOSTYRNINGSRADETS
UPPHANDLINGSKRITERIER
FOR TUNGA FORDON

INLEDNING

Vigtransporterna, bade person- och godstransporter, star for 6ver 90 % av
koldioxidutslidppen fran transportsektorn som 2008 var knappt 21 miljoner ton koldioxid!.
Vigtrafiken forknippas ocksd med andra miljoproblem som forsurning, marknéra ozon,
partiklar och buller. Samtidigt pagér en snabb utveckling mot mer miljoanpassade fordon
dar fokus framst riktas mod minskad brinsleférbrukning, ldgre koldioxidforbrukning
och renare avgaser.

Lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster (2011:846)
giller fran och med 1 juli 2011. For att uppfylla lagen maste den upphandlande
myndigheten/enheten stilla miljokrav vid upphandling av fordon (l4tta och tunga) och
vissa kollektivtrafiktjinster. Upphandlaren kan uppfylla lagkravet genom tva olika
metoder:

1. Ange miljokraven for fordonet som teknisk specifikation. Upphandlande
myndighet/enhet kommer att anta det anbud som har ligst pris eller det anbud
som dr det ekonomiskt mest fordelaktiga.

2. Ange miljokraven for fordonet som ett tilldelningskriterium. Upphandlaren
kommer att anta det anbud som dr det ekonomiskt mest fordelaktiga.

I bada fallen ska foljande miljoaspekter beaktas:
e Energianvindning
o Koldioxidutslapp
o Utsldpp av kviveoxider, partiklar och icke-metankolviten

For mer information om lagen och om vilka som omfattas, se Transportsstyrelsens
hemsida www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Rena-vagtransporter/.

Miljostyrningsradets Kriterier for tunga fordon har arbetats fram av en arbetsgrupp
bestdende av representanter fran branschen, upphandlare, myndigheter och
intresseorganisationer innehaller forslag till upphandlingskrav som ska hjilpa
upphandlare att stilla krav vid upphandling av miljoanpassade fordon.

! Naturvardsverket — National Inventory Report 2009 Sweden
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OBLIGATORISKA KRAV PA FORDONET

Inga obligatoriska krav dr foreslagna. Alla nya fordon pa marknaden uppfyller Euro V vad
giller avgasemissioner. For att stilla ytterligare krav foreslas upphandlande
organisationer anvinda tilldelningskriterier.

TILLDELNINGSKRITERIER

Tilldelningskriterierna kan anvindas for att stilla ytterligare krav pa de fordon som ska
upphandlas och kraven #r relevanta for samtliga fordonstyper i gruppen tunga fordon.

AVGASEMISSIONER

Vigtrafikens utsldpp har minskat kraftigt, bland annat beroende pa renare drivmedel och
lagstiftningskrav pa fordons avgasemissioner. P4 vissa platser #r dock halterna
fortfarande hoga, frimst i titorter. Avgasemissioner fran vigtrafiken innehaller imnen
som paverkar bade hilsa och miljo, bland annat kviveoxider, kolviten och partiklar.
Genom att stilla krav pa att fordonen klarar av hga krav pa avgasemissioner kan man
bidra till att minska utsldppen. Lis mer om vigtrafikens hilso- och miljopaverkan pa
Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se/miljo.

AVANCERADE KRAV

EEV (Enhanced environmental friendly vehicle) ar en frivillig niva for avgasemissioner
som ligger mellan Euro V och Euro VI. Ska dessa krav stillas bor forst en grundlig
marknadsanalys genomforas for att fa en bild over tillgangen pa fordon.

Lids mer om miljoklasser i det dokumentet "Miljoklassningssystem for fordon”.

SPJUTSPETSKRAV

Spjutspetskraven ska anvindas for upphandlande myndigheter som vill ha fordon med de
absolut hogsta kraven pé avgaser. Euro VI kraven kommer att vara obligatoriska frén och
med januari 2014.

Ska dessa krav stillas bor forst en grundlig marknadsanalys genomforas for att fa en bild
over tillgangen pa fordon.

Lids mer om miljoklasser i det dokumentet "Miljoklassningssystem for fordon”.

ALTERNATIVBRANSLEDRIFT ELLER HYBRIDTEKNIK

AVANCERADE KRAV

Kravet kan anviandas som tilldelningskriterium om den upphandlande organisationen
onskar att premiera fordon som kan koras pa alternativa drivmedel, dvs €] fossila
brianslen, eller med hybridteknik. Exempel pa alternativa drivmedel 4r etanol, biodiesel,
fordonsgas etc.
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KOSTNADSBERAKNING

BASKRAV

EU-kommissionen har utvecklat ett verktyg for kostnadsberzkningar for bilar (litta och
tunga fordon, se

www.msr.se/Documents/Kriterier/fordon transp/fordon/msr fordon lccEU se.xls).
Syftet med verktyget dr att harmonisera berdkningsmetoderna inom EU. Metoden dr
ocksa en del i lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster, dir offentliga sektorn fran och med 1 juli 2011 ska ta miljohdnsyn i
sina upphandlingar. Upphandlande organisationer ska, vare sig de anvinder sig av
tekniska specifikationer eller ett kriterium for tilldelning av ett kontrakt
(tilldelningskriterium), nir de genomfor upphandlingar som omfattas av denna lag
beakta energi- och miljopaverkan vid drift under bilens hela livsldngd.

Metoden gér ut pa att man ska beakta energi- och miljopaverkan genom att omvandla
energi- och miljoprestanda for bilens anvindningstid i drift till ett viarde i pengar som tas
med vid utvirderingen av anbuden.

For att anvinda LCC som ett tilldelningskriterium vid tilldelningen av det ekonomiskt
mest lonsamma anbudet krivs att forfragningsunderlaget tydligt beskriver de parametrar
som ska ingd i berdkningen samt den dokumentation och de mitmetoder som ska
tillimpas, sa att det tydligt framgar vilken information anbudsgivaren ska tillhandahalla.

Miljostyrningsradet har utvecklat en handledning som finns tillgéinglig hér:
www.msr.se/Kriterier/Fordon/.

SARSKILDA KONTRAKTSVILLKOR

Sirskilda kontraktsvillkor kan anvindas for att stilla krav pa att den leverantor som far
kontraktet, innan leverans utrustar fordonen med sadan utrustning som inte ar
originalmonterad, det kan réra som om att sidkerstill att en viss typ av ddck dr monterade
samt att olika typer av stodsystem finns i fordonet.

BULLERKRAV PA DACK

BASKRAV

Nya dick som tas i bruk pa bil den 1 oktober 2009 eller senare ska uppfylla skirpta
bullerkrav och vara typgodkinda enligt EG-direktiv 92/23/EEG eller UNECE-
reglemente 117. Det innebir att ddcken ska vara S-mirkta (sound) tillsammans med E-
mairkningen. Avsikten med kravet &r att begrinsa det buller som uppkommer vid
kontakten mellan dick och vigbana.

Undantagna fran bullerkraven dr
e regummerade dick,
e vinterdidck med dubbar,

e dick avsedda for hastigheter under 80 km/tim,



—_—
—

D.2.

D.3.

2011-06-28 4(5)

TUNGA FORDON

e dick med filgdiameter som 4r 10" och mindre samt 25" och storre,
e reservdick for tillfilligt bruk.

De bullerniviaer med grinsvirden i dB(A) som giller for dick i olika klasser och
kategorier, inférdes genom dndringsdirektiv 2001/43/EG som tridde i kraft den 4
augusti 2001. Motsvarande bullerkrav finns i ECE-reglemente 117 som tridde i kraft den
6 april 2005. Overgéngsbestimmelser har gillt fram till den 1 oktober 2009 da flertalet
nya dick ska uppfylla de skidrpta kraven. Kraven finns med i kriteriedokumentet da
omirkta dick kan forekomma pa marknaden under en 6vergangsperiod.

SYSTEM FOR OVERVAKNING AV LUFTTRYCK | DACK

AVANCERAT KRAV

Ett system for 6vervakning av lufttryck i ddck, sk "tire pressure monitoring system”
TPMS, ar ett system som mater lufttrycket i ddicken och ger denna information i realtid
till foraren. Systemet underlittar for foraren har ha ritt lufttryck i ddcken. Lufttrycket i
dicket paverkar rullmotstandet vilket i sin tur paverkar drivmedelsforbrukningen. Ritt
didcktryck kan minska brinsleférbrukningen med 3-5 procent®. Dessutom héller dicken
betydligt lingre och bilens kdregenskaper blir battre. Om man didremot bara har 70
procents tryck i ddcken kan dicken slitas ut dubbelt sa fort. For 1agt ringtryck innebér
ocksa att trafiksdkerheten forsamras.

Det finns ett flertal 16sningar for TPMS-system, men i dagslidget ingen standardiserad
16sning.

ISA — INTELLIGENT STOD FOR ANPASSNING AV HASTIGHET

AVANCERAT KRAV

ISA - intelligent st6d for anpassning av hastighet 4r ett system som haéller reda pa vilken
hastighetsgrins som giller pa den aktuella vigstrackan och ger en signal till féraren om
hastigheten overskrids. Signalen kan ges som en ljudsignal eller genom gaspedalen, som
mottryck eller vibration.

Nir hastigheten okar, sa 6kar dven fordonets forbrukning av bréansle. Den som kor i 100
km/tim forbrukar cirka 1 dl mer brinsle per mil an den som kor 1 90 km/tim. Utsldppen
av koldioxid ¢kar lika mycket. Avgasutsldppen av bland annat kviveoxider 6kar dnnu
mer. Bullerstérningarna fran ett fordon 6kar ocksa i takt med hastigheten. Nir en
personbil kor snabbare dn 40-50 km/tim 6verrostas motorljudet av buller fran dicken.
Bullret 6kar sedan ytterligare. Exempelvis 4r bullerokningen mellan 90 och 100 km/tim
cirka 25 procent. ?

2 Viagverkets webbplats, www.vv.se/Trafiken/Sparsam-korning/Snabbkurs-i-sparsam-korning/8-
Serva-bilen-regelbundet-/”, 2009-12-18

3 Vigverkets webbplats, www.vv.se/Startsida-foretag/Trafiken/Hastighet/Hastighet-och-
miljopaverkan/, 2009-12-18
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Att hélla ritt hastighet ger forutom minskad miljopaverkan dven en forhojd
trafiksdkerhet. Mer information om ISA finns pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Sakerhet-pa-

vag/ISA-Intelligent-stod-for-anpassning-av-hastighet/.

STODSYSTEM FOR SPARSAM KORNING

AVANCERAT KRAV

En forare utbildad i sparsam korning kan minska sin brinsleforbrukning med 10 %*.
Syftet med stodsystem for sparsam korning dr hjilpa foraren att kora fordonet pé ett
branslesnalt sitt, genom att ge foraren information om brinsleférbrukningen momentant
och i snitt. Mer information om olika stodsystem for sparsam korning finns i Vagverkets
publikation 2009:63 “Klimatsmart val av IT-stod kan 6ka lonsamheten - Kartliggning av
uppfoljningssystem och stod for forare under fard”. Mer information finns ocksa pa
Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-

transportera/Trafikera-vag/Sparsam-korning/.

* Vinst varje mil — ldgre brinsleforbrukning sparar pengar och miljs, Vigverket 2009



