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LIVSCYKELKOSTNADER (LCC) FOR
PERSONBILAR — BESKRIVNING AV
VERKTYGET

OCH DESS PARAMETRAR

LCC | UPPHANDLINGEN

Miljostyrningsradets LCC-verktyg for personbilar ar framst anpassat for att anvandas i
anbudsutvérderingen for att klargora den verkliga kostnaden som den upphandlande
enheten/myndigheten kommer att behéva betala for fordonet under anvandningstiden.
Verktyget kan dven vara en hjélp i behovsanalysen for att battre planera sina inkdp samt for att
gora ett 6verslag pa vad ett miljéanpassat alternativ kommer att kosta i jamforelse med en
konventionell produkt — kanske leder det till en besparing istéllet for en fordyring!

Denna handledning fokuserar dock pa hur LCC anvands vid anbudsutvérderingen. For att
anvénda LCC som ett utvarderingskriterium vid utvarderingen av det ekonomiskt mest
I6onsamma anbudet kravs att forfragningsunderlaget tydligt beskriver de parametrar som ska
inga i berakningen samt den dokumentation och de matmetoder som ska tillampas, sa att det
tydligt framgar vilken information anbudsgivaren ska tillhandahalla. Nedan finns ett exempel
pa vilka uppgifter som upphandlaren sjalv bor bidra med i forfragningsunderlaget samt vilka
uppgifter som bor begaras in fran leverantorerna for att kunna genomfora utvarderingen. |
kalkylen markeras de parametrar som upphandlande enhet star for med réda rutor, denna
information ska alltsa fyllas i av upphandlaren och definieras i forfragningsunderlaget.

I kalkylen markerar
roda rutor den
information som
upphandlaren ska
bidra med.

LEVERANTOR UPPHANDLARE

Forutsattningar

Antal ar kalkylen omfattar (anvandningsar)

Antal fordon som ska upphandlas

Kalkylrénta angetti %

Anskaffningskostnad

Inkdpspris inkl. kostnad for leverans per fordon SEK ‘

Drift- och underhéllskostnad

Bransleforbrukning enligt tillverkarens uppgift Arlig genomsnittlig anvéandning av fordonet
(Liter/100km blandad kérning)

Servicekostnad per ar enligt tillverkarens Beraknade driftpriser SEK/liter
rekommendationer SEK

eller

Kostnad per ar for service- och reparationsavtal Definiera huruvida anbudet ska innehalla

uppgifter om serviceavtal.

Ovriga kostnader

Fordonsskatt per ar i SEK

Garanti for aterkop i SEK (Restvarde)
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Av ovanstaende parametrar ar det viktigt att valja ut de delar som lampar sig for den aktuella
upphandlingen, vid enklare upphandlingar eller avrop kanske inte alla parametrar behdéver
inkluderas. Huvudsaken é&r att det tydligt framgar vad leverantoren ska bista med. De uppgifter
som efterfragas fran leverantérerna maste ocksa vara framtagna pa ett standardiserat och
enhetligt satt for att mojliggora en jamforelse. Oavsett val sa maste tillvdgagangssattet tydligt
framga av forfragningsunderlaget. Sjalvfallet maste ocksa utvarderingen jamfora likvardiga
fordon vad galler storlek och kapacitet, vilket ska definieras i forfragningsunderlaget.

DEFINITION OCH FORKLARING AV VERKTYGETS
PARAMETRAR

Verktyget analyserar en ekonomisk livscykel och inte en livscykel enligt ”vaggan till graven”,
verktyget tar darmed endast med kostnader som belastar den upphandlande enheten och alltsa
inte andra miljokostnader som belastar samhallet. For att sdkerstélla att investeringen blir
miljoanpassad rekommenderar vi att verktyget anvands som ett komplement till
Miljostyrningsradets miljokriterier, forslagsvis som en del i behovsanalysen eller som ett
utvarderingskriterium.

| kalkylen kan anvandaren sjalv fylla i de parametrar som behdvs for berdkningen och alla de
kostnader som uppstar under dgandetiden inkluderas. | verktyget finns roda flikar med
exempel, nedan finns dock forklaringar av nagra viktiga parametrar i verktyget:

FORUTSATTNINGAR OCH ANSKAFFNINGSKOSTNAD

Parametrarna "Antal anvandingsar” samt "Antal” &r de enda parametrarna i verktyget som
maste fyllas i for att for att definiera grundforutsattningarna for berakningen. Upphandlande
enhet star for denna information.

Som kalkylréanta fylles den ranta i som anvénds internt inom den upphandlande enheten och
denna kan saledes variera beroende pa organisation.

Leverantoren bistar med inkopspriset per fordon inklusive eventuell leveranskostnad utraknat
per fordon.

BRANSLE- OCH UNDERHALLSKOSTNAD

Det &r viktigt att uppgifterna som kommer fran leverantérerna ar standardiserade for att
mojliggora jamforelse olika fordon emellan. For personbilar och flertalet latta lastbilar finns
officiella uppgifter pa fordonets bransleférbrukning. Uppgifterna tas fram i samband med att
fordonstypen typgodkénns och &r obligatorisk for alla nya bilar som séljs i Europa. Uppgiften
tas fram enligt en standardiserad korcykel som omfattar olika korforhallanden. For gashilar
som kan koras pa bade gas och bensin finns uppgift pa bransleférbrukning pa bada branslena
och for nya etanolbilar finns det frAn och med 2011 att finnas uppgifter om bransleférbrukning
och koldioxidutslapp.

Underhallskostnaden bor vara den genomsnittliga kostnaden for service och underhall per ar,
med fordel enligt tillverkarens rekommendationer eller liknande. Alternativt kan information
om service och reparationsavtal fyllas i, om sadant ingas med leveranttren. Vilket som ska
anvandas maste tydligt framga av forfragningsunderlaget.
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Exempel:

1000 kr sitts in pa ett
bankkonto till 5 %
ranta. Dessa pengar
kommer om tva ar ha
vuxit till 1102 kr.
Nuvirdet ar dock
1000 kr.

Realrinta =
Rinta - Inflation
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SKATTER OCH RESTVARDE

Den arliga fordonsskatten ska fyllas i av leverantéren. Eventuell forsakringskostnad kan ocksa
fyllas i om detta har framgatt av forfragningsunderlaget. Restvardet ar en mycket osaker
parameter eftersom det intraffar sa langt in i framtiden och ju langre tidsperspektiv det handlar
om desto osékrare blir denna siffra. Om denna anvands i utvarderingen bor ett, fran
leverantéren, garanterat aterkopsvérde for fordonet anvandas, observera dock leverantérens
villkor for eventuella skador och defekter pa fordonet vid aterlamnandet, da detta kan bidra till
att det verkliga restvardet blir betydligt lagre an det utlovade. Om garanterat aterkGpsvarde
anvands bor ocksa forfragningsunderlaget innehalla forfragan om hur leverantoren justerar
restvardet vid dver- och undermil, detta for att minska restvardets osékerhetsfaktor.

NUVARDE

For att kunna jamfora framtida kostnader med dagens anvéands nuvérdemetoden for att rakna
om investeringens samtliga forvantade utbetalningar samt eventuella intékter till ett nuvarde.
Detta for att en krona idag har ett annat varde an en krona imorgon da kronan idag kan
investeras eller pa annat satt ge avkastning. Samtliga framtida kostnader raknas darfor om till
tidpunkten for kopet. Hur mycket de framtida kostnaderna raknas ned beror pa hur stor
réantesats som véljs och denna kan darmed ha stor betydelse for den slutliga totalkostnaden.
Organisationens interna rantesats definieras i kalkylen under kalkylrénta, en hog sadan
paverkar de framtida kostnaderna sdsom drift- och underhallskostnader och tillskriver dessa
mindre betydelse i den totala kalkylen.

KANSLIGHETSANALYS

Réntan ar darmed en osédker faktor i sammanhanget. Kalkylen kommer att férandras beroende
pa vilken kalkylranta som anvands. Rantan varierar nagot mellan olika verksamheter och bor
tas fram inom organisationen. Rantan kan vara realranta eller nominell ranta, sa lange det
tydligt framgar i forfragningsunderlaget vilken rantesats som anvands. For att fa en forstaelse
for hur kalkylrantan paverkar den slutgiltiga kostnaden finns en kanslighetsanalys inkluderad i
LCC-verktyget som visar hur kostnaden skulle se ut om man inte anvander sig av kalkylranta,
alltsd om denna vore 0 %.

En annan osékerhet ar driftkostnaden, vilket kan komma att férandras i framtiden. En
prisférandring, sdsom en hoéjning av bréanslepriset, kan paverka kalkylens varde avsevart och
darfor tillhandahaller verktyget aven en kénslighetsanalys for denna parameter, som visar hur
den totala kostnaden paverkas om driftkostnaderna okar med 20 %. Denna siffra ar pa intet satt
en uppskattning om hur mycket driftpriserna i verkligheten kommer att forandras utan visar pa
parameterns kéanslighet for eventuella férandringar.

Yiterligare en osékerhetsfaktor som paverkar kostnadsbilden &r antal ar bilen ska anvéandas.
Detta kan vara ekonomisk livslangd eller den totala livslangden produkten kommer att finnas i
sitt befintliga skick. Livslangden maste definieras av upphandlaren och kommer att ha
betydelse for den slutliga totalkostnaden da inkopspriset kostnadsmassigt blir mindre
betydelsefullt ju fler ar som produkten anvands.



MILJOSTYRNINGSRADET

DATUM

2011-07-04

SIDOR

4 (4)

VAGLEDNING

INFORMATION TILL LIVSCYKELKOSTNADSKALKYL FOR PERSONBILAR

BERAKNINGSEXEMPEL

O ADER D KOP AV PERSONBILAR

g a celler, variabler markerade med aste fylla Rosa rutor definieras a
ppnanalanae aigne

FORUTSATTNINGAR

Antal* st 4

Antal anvandningsar* ar 5

Kalkylrénta % 4

ALTERNATIV / ANBUD Elhybridbil Bensinbil

Anskaffningskostnad

Branslekostnad

Inkdpspris inkl. leveranskostnad per fordon kr/st 220 000 180 000
ANSKAFFNINGSKOSTNAD PER STYCK 220 000 kr 180 000 kr

Bransleférbrukning blandad kdrning per fordon | liter/mil 0,4 0,9
Arlig kérstracka per fordon mil 2000 2000
Branslepris kr/liter 13,2 13,2

DRIFTKOSTNAD PER STYCK NUVARDE

Underhall

47 011 kr

105 775 kr

Servicekostnad

kr/st,ar

Service och reparationsavtal

UNDERHALLSKOSTNAD PER STYCK
NUVARDE

Skatter och 6vriga kostnader

kr/st,ar

8 000

35 614 kr ‘

8 000

35 614 kr

Fordonsskatt

400

2 000

Forsakringskostnad
TOTAL OVRIG KOSTNAD PER STYCK
NUVARDE

3 000

15 136 kr

3 000

22 259 kr

~ Restvarde / aterkdpsvarde 110 000 80 000

TOTAL LCC PER STYCK
TOTAL LCC

227 350 kr

909 400 kr

277 894 kr
1111579 kr

Exemplet visar pa hur kalkylen fungerar vid en jamforelse mellan upphandling av 4
elhybridbilar och 4 konventionella bensinbilar. Hybridbilarna ar dyrare i inkdp men under
anvandningsperioden pa 5 ar kommer den totala kostnaden for bensinbilarna att 6verstiga

kostnaden for elhybridbilarna med drygt 200 000kr.




